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Foreningen Oresundsborgare anméalar harmed @resundsbro Konsortiet till Konkurrensverket for
missbruk av dominerande stallning pa marknaden for persontransport 6ver Oresund.

Foreningen Oresundsbor gare vill begéra K onkurrensverket ta stéllning till foljande frégor:

1. Ar @resundsbro Konsortiet fritagit for myndighetsreglering ift. svensk
konkurrenslagstiftning?

2. Ar nedanstdende motiveringar for missbruk av dominerande stallning tillracklig for att
Konkurrensverket vill ingripa gentemot @resundsbro Konsortiet?

3. Kan Oresundsbron efter Konkurrensverkets vardering betraktas som vasentlig facilitet (jfr.
EU-rétten, dar en dominerande verksamhet kan alaggas att ge konkurrenter tilltradetill den
ifrégavarande faciliteten?

Bakgrund
Oresundsbron blev 6ppnat den 1. juli 2000, og blev snabbt det féredragnaalternativet till farjorne
mellan Helsingar och Helsingborg.

Oresundsbron har enligt @resundsbro K onsortiets egna upplysningar idag en marknadsandel pa
70%, och derav en dominerande stéllning pa marknaden for persontransport mellan den danska og
svenska sidan av Oresundsregionen.

Foreningen Oresundsborgare vill harmed anméala @resundsbro Konsortiet till Konkurrensverket for
missbruk av denna dominerande stallningen.

Motivering for anmalan
Foreningen Oresundsborgare motiverar anmalan om missbruk av dominerande stélining i foljande
tre forhallanden:

1. Trafikvolymen gér bara én vag — uppét!
Trafiken 6ver Oresundsbron utvecklar sig valdsamt i dessa &. | 2007 ckade biltrafiken med 17%
- sAnu 7.000 borgare & bilpendlare. Detta & 40% av dla trafikanter.

Med detta har @resundsbro Konsortiet konsoliderat sitt monopol for transport dver Oresund
med en marknadsandel pa 70%.

2. Prisen gar baraén vag — uupat!

Prisen & paunder ét ar i tvaomgangar 6kat med totalt 20% for borgare med en forbrukning pa
50 passager (t.ex. 46 jobbpassager och 4 fritidspassager). Priset &r pa sa sétt stigit fran dkr.
2.590 i december 2006 till dkr. 3.078 i januari 2008. Det &r Foreningen Oresundsborgares
pastaende, att @resundsbro Konsortiet utnyttjar sin monopolsituation i prissattningen av
Oresundsbrons produkt.



Foreningen Oresundsborgare vill betona, att prisokningarne inte & politisk motiverat, tvartom,
daregiond- og kommunalpolitiker har varit foresprakare for prisreduktioner for att forbéttre
integrationen av Oresundsreglonen Prisokningarne ar altsa enbart bedrivits av de (offentligt
agde) foretag, dar star bakom @resundsbro K onsortiet.

3. Tillbakabetalningsperioden gar bara én vag — nedat!
@resundsbrokonsortiet har meddelat, att de senaste ars pris- og kundutvedkling har resulterat i,
att tilbakabetalningsperioden for Oresundsbron &r reducerat fran 35 till 33 &.

Oresundsbron &r underlagt ett politisk mandat om, att ” broen skal betales af brugerne inden for
enrimeligtid”, och att taxornafor biltrafiken faststélles av @resundsbro Konsortiet (Kilde:
Regeringsavtalet den 23. mars 1991 mellan den danska och den svenska regeringen om en fast
forbindelse 6ver Oresund).

Det & Foreningen Oresundsborgares uppfattning, att @resundsbro Konsortiets tolkning av
"rimelig tilbagebetalingtid” & missbruk av dominerende stéllning som offentligt &gt bolag.

Ad 1 - Trafikvolymen: )
Enligt @resundsbro Konsortiet utvecklar trafiken dver Oresundsbron sig som aldrig tidigare, och
detta & speciellt drivit av pendlarne — som nu pa bara é ar har upplevt prisokningar pa 20%:

"Biltrafikken steg med 17 procent, sammenlignet med 2006, og antallet af rejsende med toget steg
med cirka 24 procent. Drivkraften i trafikudviklingen er frem for alt pendlerne, som nu udger
naesten 18.000. Antallet af bilpendlere over @resundsbron er vokset med 38 procent til omkring
7.000 i1 2007. Det betyder, at fire ud &f ti trafikanter er pendlere.” (Kélla:
http://www.oresundsbron.com/news/news.php?obj=5986& menu=18)

Ad 2 - Prispolitik:

Det senaste aret har @resundsbro Konsortiet i to omgangar okat prisernafor passage av
Oresundsbron. Forsta gang 1. mars 2007, dar priset for typisk en forbrukning pa 50 passager/manad
blev 6kat med 14%, og darnast 1. januari 2008, dér priset blev ytterligare tkat med 5%. Dvs. en
okning pa 19,7% - altsa drygt 20% for de mest velintegrerade borgare.

Denna prisutvecklingen &r altsa vasentlig storre an den generella prisutvecklingen i Danmark och
Sverige (2006: 1,9%, 2007: 1,7% -
http://www.dst.dk/Statisti k/seneste/| ndkomst/Priser/FPI _inflation.aspx)

| 2006-prispolitiken kopte man antingen 24 passager fér 1940 dkr. pr. manad eller 50 passager for
2590 dkr. Anvande kunden féarre resor an dér var betaat for innanfor dennamanaden, var
betalningen for dessa passager spillt.

| mars 2007 blev dér introducerat en ny prispolitik. Dér skedde taxmassigt justeringar av denna
prispolitiken i januari 2008.

2007 og 2008-prispolitiken & baserat pa avrakning pr. passage. Prisstrukturen & uppbyggt om ett
"U-prisprincip”. Priset pr. passage &r:

Passage 1-16: dkr. 135 pr. passage

Passage 17-50: dkr. 27 pr. passage

Passage 51- : dkr. 135 pr. passage

@resundsbro Konsortiet har altsa pa 1 ar havt det manatliga pendlarepriset fran dkr. 2.590 till dkr.
3.078 (for 50 passager), dvs. en stegring paca. 20% i ett 1age, dar biltrafiken &r stigit med 17%.



Jacob Vestergaard, Markedsdirektar @resundsbro Konsortiet har pa @resundsbrons officiella
hemsida begrundat pristkningarne (28. november 2007):

"Vi har vurderet at det med den nuvaarende positive udvikling i regionen og den almindelig
hgjkonjunktur i bade Danmark og Sverige, er forsvarligt at give priserne en smule mere end vi
plger” (Kéla: http://pendlerforum.oresundsbron.com/index.php?showtopi c=427)

Foreningen Oresundsborgare betraktar ovanstdende uttalande frén @resundsbro Konsortiet som en
ren erkannandesak for missbruk av dominerande stéllning. Nar prisnivan avspeglar onskat profit
mer dn den marginala kostnad &r dettajust skillnaden pa fullkomlig konkurrens och monopolistisk
beteende.

Ovanstaende uttalande fran @resundsbro K onsortiet & supplerat med nedanstdende beskrivning av
@resundsbro K onsortiets prisniva:

"Vi arbejder med differentiering af priserne og efter spargsel skurver for de enkelte segmenter eller
kundegrupper: altsa hvornar kan det betale sig at saanke prisen, fordi der kommer flere biler
procentvis end den procent som vi ssaker prisen med (god forretning!) eller haeve prisen, fordi der
stadig bliver ved med at stregmme biler til, selv om prisen stiger (ogsa god forretning!)". (Kéla:
http://pendlerforum.oresundsbron.com/index.php?showtopic=14)

Detta underbygger enlig Féreningen Oresundsborgare, att prissattningen sker utifrén
monopolistisk beteende.

Den marknadsdominerande stéllningen underbyggs av, att endast 47 procent av §dllandarne og 39
procent af skaningane forklarar sig enig i, att Oresundsbrons priser &r fair och genomskinliga
(Kdla: http://www.oresundsbron.com/news/news.php?obj=6059& menu=18). Man matte forvanta
sig, att ondjdakunder ville vélja alternativa leverantorer. Detta ar i praktiken inte mojligt!

Ad 3 - Reducerat tillbakabetalningsperiod
@resundsbro Konsortiet har i januari 2007 meddel at att tillbakabetal ningsperioden &r reducerat fran
35 ar tilt 33 ar — och att detta & begrundat i den férdelaktiga pris- og kundutvecklingen:

" Pa baggrund af den hurtige trafikudvikling har @resundsbron revideret den trafikprognose, der
ligger til grund for virksomhedens langsigtede gkonomiske beregninger. Den nye prognose betyder,
at den forventede tilbagebetalingstid for @resundsbrons gadd reduceres fra 35 til 33 &r, regnet fra
broensindvielse. - Det er naturligvis meget tilfredsstillende, at vi nu kan forudse en kortere
tilbagebetalingsperiode f6r gadden, siger @resundsbrons Konst. Administrerende direkter Kagj V.
Holm.” (Kédla: http://www.oresundsbron.com/news/news.php?obj=4799)

Foreningen Orewndsborgqre har i 2007 varit i dialog med @resundsbro Konsortiet i fleravarv om
prispolitiken. Foreningen Oresundsborgare respekterar, att taxornafaststéllas av @resundsbro
Konsortiet, men & oenig i tolkningen av "rimelig tid” for tilbakabetalning.

Utifran ett almant konkurrensprincip skall priset for en varu avspegla de marginala kostnaderne vid
produktets tillverkning. Just nér Oresundsbron & byggt fér anvandning i 100 & méste det
konstateras, att det nuvarande konsumentpriset & markant storre an de marginala
produktionskostnader. Marginaa kostnader &r hér forstatt som kostnader for amortering och
finansieringskostnader i hela brons livslangd.



Vem har dominerande stallning? )

@resundsbro Konsortiet & &gare och driftansvarig fér Oresundsbron mellan K gbenhavn och
Mamo.

@resundsbro Konsortiet har meddelat en faktisk marknadsandel pa 70% (Kdlla:
http://www.oresundsbron.com/news/news.php?obj=4799)

Detta betrakter Foreningen Oresundsborgare som en dominerande stéllning betraffande
persontransport mellan den danska och svenska sidaav Oresundsregionen.

Vilke andra foretag finns pa marknaden?
Helsinger-Helsingborg farjorna (Scandlines, HH Ferries, Sundbusserne) med en estimerat
marknadsandel pa 30% (darfor att @resundsbron har en marknadsandel pa 70%)

Vilkevaror och tjanster paverkas av missbruket?
Arbetskraftens friarorlighet! Borgare bosdtter sig og tar jobb i forvantan om stabila priser for
passage 6ver Oresund.

Vilket geografisk omrade &r berort?
Borgare med en vardag pa bada sidor av Oresund - dvs. ca. 20.000 danskare og svenskare.

Agareforhéllanden och organisation )
@resundsbro Konsortiets huvuduppgift &r att dga och driva Oresundsbron och amorterade |an, dar
har finansierat forbindel sen.

Agareforhallanden framgér fran http://www.oresundsbron.com/documents/document.php?obj=176:
" @resundsbron g es og drives af @resundsbro Konsortiet, somigen gjesligeligt af A/S @resund og
Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB: http://www.svedab.se). Sidstnaa/nte gjes af den
svenske stat (Naringsdepartementet) igennem Vagverket og Banverket (50 pct. hver), mens A/S
@resund g es 100 pct. af Sund og Badt Holding A/S, som igen gjes af den danske stat
(Trafikministeriet)”

Ytterligare dokumentation

For er kannedom har Foreningen Oresundsborgare d. 10. januari 2008 anmodat det danska
Transportdepardementet om aktinsikt i en rad férhallanden om @resundsbro K onsortiets gareskap
och drift av Oresundsbron. (lank till aktinsiktsbegaran: www.oresundsborger.dk/dok/aktindsigt.pdf)
Foreningen Oresundsborgare har &nnu inte mottagit svar pa denna aktinsiktsbegaran, och detta
ytterligare material kan pa s vis inte inga som bilagai denne anmédan.

Kontaktinfor mationer
Foreningen Oresundsborgare
Ordfdrande, Lars Hougaard
E-mail: lho@oresundsborger.dk
Mobil: +4560507127

Om Foreningen Oresundsbor gar e
Foreningen Oresundsborgare ar en forening for borgare med en vardag pé béda sidor av Oresund.
Foreningen Oresundsborgare ar stiftat i januari 2007, har i februari 2008 ca. 600 mediemmar och
ar oberoende av ekonomiska och partipolitiska intressen.

Www.oresundsborger.com






